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Die Erfindung betrifft ein teleskopartig nach beiden Sei- 
ten horizontal aus- und einfahrbares Lastaufnahmemittel 
fur Stapelgerate, Regalbedienungsgerate od. dgl. 
Es sind Lastaufnahmemittel fur Stapelgerate bekannt, 
die einfach teleskopierbar ausgefiihrt sind, d. h. auf einer 
ortsfest am Hubwagen angeordneten Laufschiene befin- 
det sich eine vom Hubwerk oder auch von einem ge- 
sonderten Motor angetriebene Teleskopschiene, die in die 
Regalfacher einfahren kann. 

Diese Ausfuhrung hat den Nachteil, daB die Teleskop- 
schiene nicht die gesamte Regaltiefe erfaBt bzw. daB 
zur Behebung dieses Mangels eine unakonomische Gang- 
breite zwischen den Regalen gewahlt werden muBte. 
Es sind weiterhin Lastaufnahmemittel bekannt, deren 
Teleskopschiene eine weitere verfahrbare Schiene tragt, 
die also zweifach teleskopierbar ausgefiihrt sind. Wah- 
rend eine innere Laufschiene am Hubwagen unbeweglich 
befestigt ist, kann sich die erste Teleskopschiene uber an 
ihren Innenseiten angebrachte Laufrollen auf Laufflachen 
der Laufschiene beweglich abstutzen. An ihren AuBen- 
seiten tragt die erste Teleskopschiene weitere Laufrollen, 
die in Laufflachen einer weiteren Teleskopschiene ein-. 
greifen und somit deren Verschieben ermoglichen. Zum 
Antrieb dienen an der ersten Teleskopschiene beider- 
seitig oder innerhalb der Teleskopachse befestigte Zahn- 
stangen, in denen Ketten oder auch mehrere Zahnra.der 
derart eingreifen, daB die Teleskopschiene mit ihrem 
Ende uber die Mitte des Hubwagens ausgefahren wer- 
den kanp. Zur Bewegungsubertragung ouf die obere 
Teleskopschiene ist eine* im mittleren Teleskopteil uber 



Regalbedienungsgerate od. dg). 



2 

Umlenkrader gefuhrte weitere Kette vorgesehen, die in 
Zahnstangen der Laufschiene und der oberen Teleskop- 
schiene eingreift. Mit dem Ausfahren der mittleren Tele- 
skopschiene wird dieses Kraftubertragungsmittel bewegt 
5 und bewirkt damit das Aus*fahren der oberen Teleskop- 
schiene mit der doppelten Geschwindigkeit. 
Es hat sich bei dieser Ausfuhrung als nachteilig heraus- 
gestellt, daB mit der beiderseittgen Anordnung und Lage- 
r'ung aller Laufrollen in den Stegen des mittleren Tele- 
10 skopteils sich lediglich eine zentrische Anbringung der 
Obertragungsmittet zwischen fester Laufschiene und obe- 
rer Teleskopschiene erreichen laBt, die beim Ausfahren 
des letzteren Teils ein hdufiges Verkanten zur Folge hat. 
Daruber hinaus fuhrt die bekannte Form des Angriffs 
15 der Laufrollen zu einem sehr komplizierten Aufbau der 
einzelnen Querschnitte, da die obere Teleskopschiene 
sowie die ortsfeste Laufschiene die Laufrollen entspre- 
chend der Wirkrichtung des Lastmomentes umfassen 
mussen, wahrend die die Laufrollen frei tragende mitt- 
20 lere Teleskopschiene zur Erhohung ihrer Steifigkeit mit 
zusatzlichen Auskragungen versehen werden muB. 
Es ist der Zweck der Erfindung, ein Lastaufnahmemittel 
zu schaffen, das bei kleinsten Querschnittsabmessungen 
eine hohe Tragfahigjkeit aufweist, einen storungsfreien 
25 Betrieb gewahrleistet und sich wirtschaftlicr? herstellen 
laBt. • 

Daraus ergibt sich die Aufgabe der Erfindung, die An- 
ordnung der Laufrollen innerhalb des Lastaufnahme- 
mittels derart zu verandern, daB bei maximaier Steifig- 
30 keit aller Querschnitte der Antrieb aller Teleskopschienen 
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Lastaufnahmemittel fiir Stapelgerate, Regalbedienungsgerate od. dgl. 



Die Erfindung betrifft ein teleskopartig nach beiden Sei- 
ten horizontal aus- und einfahrbares Lastaufnahmemittel 
fiir Stapelgerate, Regalbedienungsgerate od. dgl. 
Es sind Lastaufnahmemittel fur Stapelgerate bekannt, 
die einfach teleskopierbar ausgefuhrt sind, d. h. auf einer 
ortsfest am Hubwagen angeordneten Laufschiene befin- 
det sich eine vom Hubwerk oder auch von einem ge- 
sonderten Motor angetriebene Teleskopschiene, die in die 
Regalfacher einfahren kann. 

Diese Ausfiihrung hat den Nachteil, daB die Teleskop- 
schiene nicht die gesamte Regaltiefe erfaBt bzw. daB 
zur Behebung dieses Mangels eine unokonomische.Gang- 
breite zwischen den Regalen gewahlt werden muBte. 
Es sind weiterhin Lastaufnahmemittel bekannt, deren 
Teleskopschiene eine weitere verfahrbare Schiene tragt, 
die also zweifach teleskopierbar ausgefuhrt sind. Wah- . 
rend eine innere Laufschiene am Hubwagen unbeweglich 
befestigt ist, kann sich die erste Teleskopschiene uber an 
ihren Innenseiten angebrachte Laufrollen auf Laufflachen 
der Laufschiene beweglich abstutzen. An ihren AuBen- 
seiten tragt die erste Teleskopschiene weitere, Laufrollen, 
die in Lauffldchen einer weiteren Teleskopschiene ein-. 
greifen und somit deren Verschieben ermoglichen. Zum 
Antrieb dienen an der ersten Teleskopschiene belder- 
seitig oder innerhalb der Teleskopachse befestigte Zahn- 
stangen, in denen Ketten oder auch mehrere' Zahnra.der 
derart eingreifen, daB die Teleskopschiene mit ihrem 
Ende uber die Mitte des Hubwagens ausgefahren wer- 
den kanp. Zur Bewegungsubertragung quf die obere 
Teleskopschiene ist eine* im mittleren Teleskopteil uber 



Umlenkrader gefuhrte weitere Kette vorgesehen, die in 
Zahnstangen der Laufschiene und der oberen Teleskop- 
schiene eingreift. Mit dem Ausfahren der mittleren Tele- 
skopschiene wird dieses Kraftubertragungsmittel bewegt 
und bewirkt damit das Ausfahren der oberen Teleskop- 
schiene mit der doppelten Geschwindigkeit. 
Es hat sich bei dieser Ausfiihrung als nachteilig heraus- 
gesteilt, daB mit der beiderseitigen Anordnung und Lage- 
rung aller Laufrollen in den Stegen des mittleren Tele- 
skopteils sich lediglich eine zentrlsche Anbringung der 
Obertragungsmittel zwischen fester Laufschiene und obe- 
rer Teleskopschiene erreicheri laBt, die beim Ausfahren 
des letzteren Teils ein haufiges Verkanten zur Folge hat. 
Dariiber hinaus fiihrt die bekanhte Form des Angriffs 
der Laufrollen zu einem sehr kornplizierten Aufbau der 
einzelnen Querschnitte, da die obere Teleskopschiene. 
sowie die ortsfeste Laufschiene die Laufrollen entspre- 
chend der Wirkrichtung des. Lastmomentes umfassen 
miissen, wahrend die die Laufrollen frei tragende mltt- 
lere Teleskopschiene zur Erhohung ihrer Steifigkeit mit 
zusotzlichen Auskragungen versehen werden muB. 
Es ist der Zweck der Erfindung, ein Lastaufnahmemittel 
zu schaffen, das bei kleinsten Querschnittsabmessungen 
eine hohe Tragfahigkeit aufweist, einen storungsfreien 
Betrieb gewahrleistet und sich wirtschaftlicr? herstellen 
laBt. • 

Daraus ergibt sich die Aufgabe der Erfindung, die An- 
ordnung der Laufrollen innerhalb des Lastaufnahme- 
mittels derart zu verandern, daB bei maximaler Steifig- 
keit aller Querschnitte der Antrieb aller Teleskopschienen 
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beiderseits der Teleskopachse erfolgen kann und die 
Antriebselemente als zusatzliche Fuhrung beider Tele- 
skopschienen dienen konnen. 

ErfindurigsgemdB wird diese Aufgabe dadurch gelost, 
daB alle Loufbahnen fur das Abstutzen der beweglichen 5 
Teleskopschienen untereinander bzw. gegenuber der orts- 
fest am Hubwagen angebrachten Laufschiene ausschlieB- 
lich in der mittleren Teleskopschiene liegen und die sich 
auf diesen Loufbahnen abstutzenden LaufroHen an der 
oberen Teleskopschiene und an der Laufschiene befe- l0 
stigt sind. Vorzugsweise besteht die mittlere Teleskop- 
schiene aus zwei symmetrisch zur Teleskopachse ange- 
ordneten Doppel-T-Profilen, die einen gemeinsamen 
Obergurt aufweisen und deren obere und untere Gurt- 
innenseiten die Loufbahnen fur alle LaufroHen darstel- 15 
len. Als Obertragungsmitter zum Ausfahren der oberen 
Teleskopschiene sind beiderseltig der Teleskopachse in 
der mittleren Teleskopschiene reihenformig hintereinander 
angeordnete Zahnrader vorgesehen, die jeweiis durch 
kleinere Zwischenrader verbunden werden und die in 2 Q 
ebenfalls beiderseitig der Teleskopachse angeordnete, 
an sich bekannte Zahnstangen der Laufschiene sowie der 
oberen Teleskopschiene eingreifen. Nach der Erfindung 
sind die Zahnrader und ihre Zwischenrader in sich langs 
der Teleskopachse erstreckenden Durchbriichen innerhalb 25 
der Stege der Doppel-T-Profile gelagert, wobei die 
Zahnstangen der oberen Teleskopschiene und der orts- 
festen Laufschiene in diese Durchbruche seitlich nahezu 
spielfrei eingreifen. 

Die erfindungsgemaBe Ausfuhrung des Lastaufnahrhe- 30 
mittels ermoglicht den-Einsotz einfach aufgebauter Pro- 
filquerschnitte fiir die Teleskopschienen, somit die wirt- 
schaftliche Herstellung des Lastaufnahmemittels und fuhrt 
zu einem optimalen Verhaltnis zwischen den Quer- 
schnittsabmessungen und der Tragfahigkeit. Storungen 35 
beim Betrieb durch Verkanten einer Teleskopschiene sind 
durch deren jeweiis beiderseitigen Antrieb und durch die 
zusatzliche, genau herstellbare Fuhrung der Teleskop- 
schiene mit Hilfe der Zahnstangen ausgeschlossen. 
Die Erfindung wird an einem Ausfiihrungsbeispiel er- 40 
lautert. In den zugehorigen Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 : eine Gesamtansicht im ausgefahrenen Zustand.-^ 

Fig. 2: die Teleskopschienen im Schnitt, eingefahrener 45 
Zustand, 

Fig. 3: den Schnitt A-A nach Fig. 2. 

An einer nichtgezeigten Stapelsaule stutzt sich uber 50 
Fuhrungsrollen* der Hubwagen 1 vertikal beweglich ab. 
Quer zur Fahrtrlchtung des Stapelgerates sind am vorde- 
ren und hinteren Ende des Hubwagens 1 Laufschienen 2 
befestigt, die jeweiis beiderseitig in regelmaBigen Ab- 
standen LaufroHen 3 tragen, wobei die auBeren Laufrol- 55 
len 3 nach Moglichkeit mit den AuBenseiten des Hub- 
wagens 1 bundg abschlieBen. Auf der Laufschiene 2 
stutzt sich eine uber die LaufroHen 3 auf Loufbahnen 5; 6 
rollend gefuhrte , mittlere Teleskopschiene 4 ab, die aus 
zwei symmetrisch zur Teleskopachse 7 aufgebauten Dop- eo 
pel-T-Profilen besteht, welche einen gemeinsamen Ober- 
gurt 8 aufweisen und deren Gurtinnenseiten die Louf- 
bahnen 5; 6 fiir die LaufroHen 3 bilden. Wdhrend die 
Laufschiene 2 durch die untere Offnung der Doppel-T- 
Profile hindurchgreift, umschlieBt eine weitere U-formige 65 



Teleskopschiene 9 mit ihren Schenfkeln 10 die Teleskop- 
schiene 4 derart, daB die in den Schenkeln 10 gelager- 
ten LaufroHen 11 in die auBeren Loufbahnen 12; 13 der 
Doppef-T-Profile eingreifen konnen. Der Antrieb 14 ist 
uber Zwischenrader 15 mit an der Laufschiene 2 gelager- 
ten Zahnradern 16 verbunden, die mit auBenliegenden 
Zahnstangen 17 der Teleskopschiene 4 im Eingriff stehen 
und somit das Em- ' bzw. Ausfahre.n der mittleren Tele- 
skopschiene 4 bewirken. Die Doppel-T-Profile sind in 
ihren Stegen 18 mit sich in Richtung der Teleskopachse 7 
erstreckenden Durchbriichen 19 versehen, in denen vier 
reihenformig hintereinander angeordnete, jeweiis durch 
Zwischenrader . 20 verbundene Zahnrader 21 gelagert 
sind. Diese Zahnrader 21 greifen in auswechselbar an 
der Laufschiene 2 und der Teleskopschiene 9 befestigte 
Zahnstangen 22; 23 ein. Beim Ausfahren der mittleren 
Teleskopschiene 4 bewegen sich alle Zahnrader 21 gleich- 
sinnig und bewirken uber die Zahnstahge 23 das Aus- 
fahren der auBeren Teleskopschiene 9 mit der doppel- 
ten Geschwindigkeit. Durch den beiderseitigen Antrieb 
sowie durch das Eingreifen der Zahnstangen 22; 23 in die 
Durchbruche 19 ist eine genaue seitliche Fuhrung der 
auBeren Teleskopschiene 9 gewahrleistet, die ein Ver- 
kanten ausschlieBt. 



Patentanspruche: 

1. Telesikopartig-.-zu beiden Seiten horizontal ein- und 
ausfahrbqres Lastaufnahmemittel fiir Stapelgerate, Re- 
galbedienungsgerate od. dgl., bestehend aus ortsfest am 
Hubwagen angebrachten Laufschienen, auf denen sich 
uber LaufroHen mittlere profilformige Teleskopschienen 
abstutzen, welche an ihrer Unterseite Zahnstangen auf- 
weisen und deren Antrieb durch ortsfest an den Lauf- 
schienen angebrachte Zahnrader erfolgt und bestehend 
aus oberen profilformigen Teleskopschienen, die sich 
uber LaufroHen gegenuber der mittleren Teleskopschiene 
abstutzen, wobei fiir deren Antrieb in den mittleren Tele- 
skopschienen gelagerte, an den Laufschienen und in den 
oberen Teleskopschienen eingreifende Dbertragungsmit- 
tel vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, daB alle 
Loufbahnen (5; 6; 12; 13) fur das Abstutzen der be- 
weglichen Teleskopschienen (4; 9) untereinander bzw. 
gegenuber der Laufschiene (2) ausschlieBlich in der 
mittleren Teleskopschiene ; (4) angeordnet und die sich 
auf diesen Loufbahnen (5; 6; 12; 13) abstutzenden 
LaufroHen (3; 11) an der oberen Teleskopschiene (9) 
und an der Laufschiene (2) befestigt sind, daB als 
Dbertragungsmittel zum Ausfahren der oberen Teleskop- 
schiene {9) in der mittleren Teleskopschiene (4). beider- 
seitig der Teleskopachse (7) in Durchbriichen (19) reihen- 
formig -hintereinander gelagerte, durch Zwischenrader 
(20) verbundene und in an sich bekannte Zahnstangen 
(22; 23) der Laufschiene (2) sowie der oberen Teleskop- 
schiene (9) eingreifende Zahnrader (21) vorgesehen 
sind und. die Durchbruche (19) die Zahnstangen (22; 23) 
zur Fuhrung seitlich nahezu spielfrei umschlieBen. 

2. Teleskopartig ein- und ausfahrbares Lastaufnahme- . 
mittel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
mittlere Teleskopschiene (4) aus zwei symmetrisch zur 
Teleskopachse (7) angeordneten Doppel-T-Profilen be- 
steht. die einen gemeinsamen Obergurt (8) aufweisen, 
wobei deren Gurtinnenseiten die Loufbahnen (5; 6; 
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12; 13) fur die Laufrollen (3; 11) bilden und in deren Zahnrader (21) und ihrer Zwischenrader (20) angeordnet 

Stegen (18) die Durchbriiche (19) zur Aufnahme der sind. 
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